Endlich!!!

WDiec mit A bscand

vollstiindigste Aufkiliirung

» Jede Menge vollig neue Erkenntnisse!
» Alles bis ins Detail durch Fakten belegt!
» Keine Widerspriiche, keine wilden Spekulationen!
» Die Motive der wahren Tater schonungslos aufgedeckt!
» Perfekt logische Auflosung vieler bisher ungeloster Ratsel!
» Vollkommen plausibel - alles stiitzt sich gegenseitig!
B Spannend wie ein Krimi!
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| Was Sie hier nachfolgend sehen, ist nur ein kleiner Auszug! . ::::;i{h»
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e S RAN fla2 g Ihr Hauptzweck war die Einleitung der umfassen-
| géﬁ%g | @é@ ngég den Endschlacht gegen den Islam, das letzte gro-
S | ' e Hindernis auf dem Weg zur satanischen Vewen
Weltordnung. Die Aktion mufite so kompliziert ablaufen, weil es in Wirklichkeit gar keine «Al Qaida»-Terroristen und keinen
Osama bin Laden gab, die zur Veriibung soicher Anschlage fahig oder bereit gewesen wiren. Aber auch deshalb, weil kein
noch so wiitender Brand je ein massives Stahigeriistbauwerk zum Einsturz gebracht hat. Endlich auch deshalb, weil der angeb-
lich «islamistische» «Terror»angriff aufs Pentagon die unauffalligste Methode war, den ungeheuerlichen 2,3-Billionen-Dollar-

Skandal zu begraben. Vor diesem Hintergrund gewinnt alles seinen Sinn, ja sogar seine perverse «Notwendigkeit»:

w Nur drei «entfiihrte» «Linienflugzeuge» wurden eigentlich benotigt (zwei am WTC, eines am Pentagon). «Entfiihrt» muf-
ten sie unbedingt werden, und zwar von «islamistischen» «Al Qaida»-Terroristen. Das doppelte bzw. dreifache Problem
dabei war jedoch folgendes: Erstens standen keine Islamisten als Entfiihrer zu Verfiigung, zweitens waren normale
Passagierflugzeuge weder geeignet, die Zwillingstiirme geniigend spektakular in Brand zu setzen, noch imstande, das
nur gut 20 Meter hohe Pentagon direkt am Boden zielgenau zu erreichen.

- Das Problem der fehlenden «islamistischen» Entfiihrer lied sich losen: man setzte als Piloten ausgebildete Geheim-
dienstagenten ein, um die Maschinen in ihre Gewalt und ans Ziel zu bringen. Auch das Problem der mangelnden Eig-
nung von zivilen Linienflugzeugen war nicht uniiberwindbar: an ihre Stelle wiirden halt ferngelenkte, unbemannte Mili-
tarmaschinen treten. Doch erwuchsen aus dieser Losung zwei neue Probleme. Einerseits mufite den Fluglotsen der
heimliche Austausch der entfiihrten Zivilmaschinen gegen militarische Drohnen verheimlicht werden - sonst gab es zu
viele unkontrollierbare Mitwisser. Andererseits mufiten sowoh! die entfiihrten Linienflugzeuge als auch deren Passa-
giere sofort und dauerhaft von der Bildflache verschwinden.

w Die Losung dieser neuen Probleme hief Cleveland. Und sie erforderte die Entfiihrung einer weiteren, vierten Maschine.

- In Cleveland wurden die drei ersten Maschinen, die ja angeblich im WTC und am Pentagon zerschellt waren, ihrer Pas-
sagiere entledigt und gleich anschliefiend leer zu geheimen Militar- oder CIA-Stiitzpunkten geflogen, wo man sie sofort
unkenntlich machte. In Cleveland wurden auch samtliche Passagiere umgehend in die vierte Maschine gesteckt, die
man kurz darauf abschiefien wiirde, unter dem Vorwand, entweder die Passagiere oder die «Entfiihrer» hitten sie zum
«Absturz» gebracht. Diese Losung stief freilich nochmals auf zwei Probleme. Ersiens: Wer sollte die Maschine als Pilot
in den sicheren Tod fliegen? Und zweitens: Wie lied sich verhindern, daf das echte Wrack der Todesmaschine ofiiziel/
geborgen wurde - mit viermal mehr Leichen an Bord als Personen auf der Passagierliste?

ﬁ Das erste Problem war das kleinere. Man log zwei Geheimdienstpiloten auf das glaubhafteste vor, das Ziel ihres Wei-
terflugs ab Cleveland sei eine geheime Militar- oder ClA-Basis, wo man die Passagiere dauerhaft in einem ebenfalls
geheimen Konzentrationslager unterbringen wolle. Das zweite Problem erforderte grofleren logistischen Aufwand.
Nach peinlich genauer Festlegung der Flugroute der Todesmaschine UA93 wurde Shanksville als Abschuf’- und gleich-
zeitig als «Absturz»ort erkoren. Da der Abschuf iiber Shanksvilie in rund 12 Kilometern Hohe bei voller Fluggeschwin-
digkeit erfoigen wiirde, mufdte er am Boden unbemerkt bleiben, wihrend die getroffene Maschine noch etliche Kilo-
meter weiter geradeaus fliegen wiirde, ehe sie weit genug entfernt von Shanksville schliefilich abstiirzte. Bei Shanks-
ville hingegen wiirde gleichzeitig ein extrem niedrigfliegender, grofler, mit Tragflachen versehener Marschflugkorper
sich von geniigend Zeugen sehen lassen, ehe er auf dem Gelande einer alten Kohlengrube in den Boden einschiug und
eine dort schon vorhandene Vertiefung zu einem «Absturzkrater» erweiterte. Diese Losung erwies sich jedoch noch-
mals als doppelt problematisch. Einmal: Wie lief? sich die «Zwischenlandung» und der Wiederabflug der entfiihrten To-
desmaschine in Cleveland vor den vielen Fluglotsen aufierhalb Clevelands verbergen (denn die vom Flughafen Cleve-
land selber muSte man notgedrungen einweihen)? Zum zweiten: Wie konnte man der Offentlichkeit einen kiinstlich er-

_ zeugten «Absturzkrater» ohne jegliche Flugzeugtriimmer glaubhaft machen?

w Beide Probleme zu beseitigen vermochte ein extrem wendiger Erdkampfbomber, der bei Cleveland seinen Transponder
einschaltete, sobald der entfiihrte Flug UA93 den seinigen abgeschaltet hatte, um kurz zwischenzulanden. Mit seinen
auffallenden Flugmandvern zog der Militarjet zuerst alle Aufmerksamkeit in den Flugleitzentralen der ganzen Region
auf sich; dann machte er sich auf derselben Route auf den Weg nach Shanksville, auf der ihm (mit abgeschaltetem
Transponder) bald darauf Flug UA93 wieder folgen wiirde. Er wurde also von den Fluglotsen aufierhalb Clevelands fiir
Flug UA93 selber gehalten, dessen Zwischenlandung dadurch unbemerkt blieb. Nur knapp vor Flug UAS3 bei Shanks-
ville angekommen, kreiste die Kampfmaschine in niedriger Hohe, bis der Marschflugkorper seinen Krater erzeugt
hatte. Direkt iiber diesem Einschlagskrater warf der Bomber sogleich eine ganze Ladung von Metallschrott und alten,
konservierten Leichenteilen ab, damit es hier wenigstens soviel zu «finden» gab, da® mit einem gewissen Anschein von
Glaubhaftigkeit behauptet werden konnte, dies seien die greifbaren Uberreste von Flug UA93. Und so geschah es.

w Der «Rest» war vergleichsweise einfach. Riesige Feuerbille, ausgeldst vom Einschiag zweier mit Kerosin formlich iiber-
ladener, ferngesteuerter Tankfrachtflieger, machten der Weltoffentlichkeit weis, Stahltragerkonstruktionen konnten
bei soooo furchtbaren Feuern ggf. eben doch weichwerden. Eine raketenbestiickte Drohne traf das Pentagon an der
beabsichtigten Stelle in Erdbodenhdhe und beendete schlagartig auf immer die laufende Untersuchung des 2,3-Billio-
nen-Dollar-Skandals. Die geheime Steuerzentrale fiir den kontrollierten Abrif3 der WTC-Tiirme, gelegen in Stockwerk 23
des Wolkenkratzers WTC Nr. 7, wurde spurlos beseitigt, als letzterer Wolkenkratzer am spaten Nachmittag seinerseits
in einer gigantischen Staubwolke versank. Osama bin Laden und seine «Islamisten» waren klarerweise die 9/11-Terror-
Schuldigen. Das rechtfertigte den US-Einmarsch in Afghanistan binnen vier Wochen. Spater auch den Irakkrieg. Und
so weiter und so fort. ..




Offiziell gab es am 11. September 2001 dre/ Terror-Schauplatze. Erstens
das World Trade Center (WTC) in New York, zweitens das US-Verteidigungs-
ministerium (Pentagon) in Washington, drittens die Flugzeugabsturzstelle
bei Shanksville im US-Bundesstaat Pennsylvania. Als Tatwaffen dienten den Terroristen vier Passagiermaschinen, die sie an
diesem Morgen in ihre Gewalt gebracht hatten.
Zwei entfiihrte Linienflugzeuge schiugen an jenem Schreckenstag um 8.48 bzw. 9.03 Uhr nacheinander in den beiden
Biirotiirmen ein und verwandelten sie augenblicklich in riesige rauchende Brandfackeln. Der Siidturm stiirzte um 9.55,
der Nordturm um 10.29 Uhr zusammen. Knapp 3000 Menschen, die sich in den Zwillingstiirmen aufgehalten hatten,
kamen dabei grausam ums Leben.
> Das dritte gekaperte Passagierflugzeug raste um 9.38 Uhr ins Pentagon, setzte es in Brand und lie nach einer halben
Stunde den getroffenen Teil der Gebaudefassade einstiirzen. 125 Pentagon-Mitarbeiter starben in dem Inferno.
Eine vierte Linienmaschine wurde von den Luftpiraten bei Shanksville zum Absturz gebracht; sie zerschellte um 10.06
Uhr so volistandig am Boden, daf® nur noch der Einschlagskrater zu sehen war. In den vier entfiihrten Flugzeugen waren,
abgesehen von den terroristischen Entfiihrern, insgesamt 266 Todesopfer zu beklagen.
Dieser offizie/len Darstellung der Ereignisse folgend, hat es sich denn auch lingst eingebiirgert, den Ablauf der Geschichte so
wiederzugeben: 1. Anschlag auf die New Yorker Zwillingstiirme, 2. Attacke auf das Washingtoner Pentagon, 3. Absturz einer
entfiihrten Maschine in Pennsylvania. Manche konzentrieren sich auch umgekehrt zuerst auf das Pentagon, ehe sie sich dem
WTC zuwenden. Immer jedoch kommt der Flugzeugabsturz von Shanksville zuleizt an die Reihe.
4 g i i)
§ %g% 2 }n’gé : %gg{{%g@gf %.i 25) Rein zeitlich gesehen nichts. Denn es stimmt ja: Zunachst wurden die WTC-
PHSEN- WS- . CORERWRER S8 Tirme getroffen, darauf das Pentagon, erst dann erfolgte der Absturz in
Pennsylvania. Dennoch verdeckt diese Reihenfolge die tatsichlichen Vorginge. Vor allem verdeckt sie das bislang wohl
bestgehiitete Geheimnis der echten 9/ 11-Attentter. Es gab namlich noch einen vierten Schauplatz der Terroranschlige: den
Flughafen von Cleveland im US-Bundesstaat Ohio! (Und natiirlich einen fiinften: den Biiroturm WTC Nr. 7.)

o n
65 dann richtig? e
% N ggg i gf}é | j% e & Nun, von der Logik der Sache her war Cleveland der erste, Shanksville der

) 8 zweite Anschiags-Tatort. New York und Washington folgen eigentlich erst
auf den Platzen drei und vier. Und irgendwo dazwischen liegen noch weitere, bisher unbekannte Tatorte. Das sind die (mégii-
cherweise geheimen) US-Militar- oder CIA-Stiitzpunkte, von wo aus jene drei Spezialmaschinen starteten, die fafsdchilichin
die WTC-Tiirme und ins Pentagon flogen. Richtig herum muf die Geschichte daher soerzahlt werden:

1. Vier in Boston, Newark und Washington gestartete Linienflugzeuge wurden zwischen 8.14 und 9.186 entfiihrt - und
zwar zum Flughafen Cleveland! Dort landeten sie kurz nacheinander zwischen ca. 9.00 und 9.35 Uhr. Die relativ weni-
gen Passagiere der drei ersten Maschinen wurden zwangsweise von Bord gebracht und dann wieder in die vierte und
letzte Maschine (Flug UA93) verfrachtet, in der es iiberreichlich Platz fiir alle gab.

w Z. Flug UA93 flog kurz nach 9.40 Uhr sofort wieder von Cleveland ab, mit scheinbarem Ziel Washington. Um 10.03 Uhr
wurde er planméfig von Jagern der US-Luftwaffe iiber Shanksville abgeschossen. In dem Wrack starben die Passagiere
aller vier entfiihrten Maschinen.

> 3. Unterdessen waren zwischen 8.00 und 8.30 Uhr von einem oder zwei geheimen Stiitzpunkten der Luftwaffe oder der
CIA zwei speziell praparierte Maschinen abgeflogen. Automatisch ferngesteuerte Frachtmaschinen ohne Piloten (so-
genannte Drohnen), versehen mit je einem zusétzlichen Triebwerk, um so viel brennbares Kerosin wie nur méglich an
Bord zu nehmen und damit in den beiden WTC-Tiirmen méglichst eindrucksvolle Brinde zu entfachen.

w 4. Nachdem die beiden Drohnen absichtlich den Kurs der beiden ersten entfiihrten Passagiermaschinen gekreuzt und
dabei scheinbar deren Identitit iibernommen hatten, wurden sie per neuester «Global Hawk»-Technik zielgenau in die
Zwillingstiirme gelenkt. Die dabel entstehenden Feuerbille waren zwar beeindruckend, fielen aber nach kiirzester Zeit
wieder in sich zusammen. Nicht etwa die anschiieBenden Schwelbrinde, sondern monatelang vorher in den Tiirmen
versteckte Sprengladungen sorgten nach einer «angemessenen» Wartezeit fiir die vielbestaunte totale Pulverisierung.
5. Eine dritte Drohne wurde gegen bzw. nach 9.15 Uhr wohl nicht allzu weit von Washington entfernt von einem US-
Stiitzpunkt aus losgelassen, um das Pentagon zu attackieren. Da sie keine Gelegenheit mehr hatte, den Kurs «ihrer»
entfiihrten Zivilmaschine (Flug AA77) zu kreuzen, wurde bei ihrer Annaherung an die US-Bundeshauptstadt einfach
«angenommen» bzw. behauptet, es handele sich um den nach fast 30 Minuten endlich auf den Bildschirmen der Flug-
lotsen «wiederaufgetauchten» Flug AA77. Die ultraleicht gebaute Drohne schickte unmittelbar vor ihrem eigenen Auf-
prall drei Raketen ins Pentagon-Erdgeschofl. Der stark schrige Aufpraliwinkel der Drohne sorgte dafiir, daf® zwar au-
Berlich nur der weitgehend leerstehende Keil 1 des Pentagons getroffen wurde, die sofort ausbrechenden schweren
Brinde jedoch hauptséchlich grofe Teile des angrenzenden Keils 5 verwiisteten. Dort untersuchten Experten gerade
die Hintergriinde des Verschwindens von unvorstellbaren 2,3 Billionen (sic! - kein Druckfehier!) Dollar aus dem Penta-
gonhaushalt. ihre unersetzlich wichtigen papiernen Unterlagen wurden - wie einige Photos deutlich zeigen - durch die
Raketenexplosionen auf den Pentagonrasen geschleudert, soweit sie nicht im Gebaude verbrannten . . . Die Experten
selber kamen, wie beabsichtigt, auf grausame Weise ums Leben; mit ihnen starb alles, was sie wufiten.

w 6. Nachmittags wurde das WTC-Geldnde nochmals Schauplatz der Terroranschiiige, als gegen 17.25 Uhr vollig unver-
hofft der fast unbeschadigt stehengebliebene Wolkenkratzer WTC Nr. 7 schiagartig - binnen kaum 7 Sekunden - rest-
los zu Schutt und Asche wurde; sein Besitzer gab ein Jahr spater offentlich im US-Fernsehen zu, seinen kontrollierten
Abrif} veraniafit zu haben.




Schauplatz

Cleveland

Cleveland? Am 11. September 20012 Ein Terror-Schauplatz!? . . . Noch nie gehort!
Eben! Das ist es ja! Trotzdem haben sich genau hier entscheidende Dinge ereignet.

Und was sollen das, bitteschén, fiir Dinge gewesen sein?
In Cleveland am Eriesee sind zwischen 9 Uhr und 9 Uhr 35 alle vier entfiihrten Flugzeuge gelandet. Die Passagiere
der drei ersten Maschinen wurden dort ganz weit draufien am Ende des Flugfelds evakuiert. Man steckte sie dann
in das vierte und letzte Flugzeug.

Woher wollen Sie das eigentlich wissen?
Cleveland liegt exakt eine Flugstunde westlich von Boston. Drei der vier entfiihrten Flugzeuge mufiten sowieso
regular ganz dicht an Cleveland vorbeifliegen. Die beiden ersten kamen aus Boston, wo sie um 7.59 bzw. um 8.14
Uhr gestartet waren. Sie konnten also miihelos um 9.00 bzw. 9.15 Uhr in Cleveland sein. Die vierte Maschine flog
zwar nicht geradeaus, sondern im rechten Winkel von Washington nach Cleveland. Das war aber dennoch kaum
eine Flugstunde Entfernung. Da sie um 8.20 Uhr losflog, konnte sie kurz nach 9.20 Uhr in Cleveland sein.
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Ok, die Entfernungsangaben stimmen. Trotzdem: Die entfiihrten Flugzeuge konnfen zwar, mufSten aber nicht je eine Stunde

nach dem Start in Cleveland landen! Also nochmals: Woher wollen Sie das eigentlich wissen?
Weil die letzte Maschine, Flug UA93, eine ganze Viertelstunde zu frif direkt bei Cleveland anlangte! Eine ganze
Viertelstunde zu frith, um erst um 10.03 Uhr bei Shanksville «abzustiirzen». Diese Viertelstunde fehit in der
amtlichen Zeittabelle der Ereignisse des 11. September 2001 - ohne daf es bisher irgendjemandem aufgefalien
wire. Genau sie wurde aber genutzt, um eilig in Cleveland zu landen. Die Passagiere der drel anderen Maschinen
wurden in fliegender Hast an Bord genommen und Flug UA93 ging sofort wieder in die Luft.

Wieso fehit aber eine ganze Viertelstunde!?
Nun, nach amtlichen Angaben war Flug UA93 um genau 9.30 Uhr bei, ja sogar schon Ainfer Cleveland
angekommen, drehte dort plotzlich nach Siidosten zuriick und nahm iiber Pittsburgh Kurs auf Washington. Fiir
diese 660 km ab Newark, wo sie um 8.42 Uhr losgeflogen war, bis hinter Cleveland brauchte die Maschine also 48
Minuten. Das sind 825 km/h durchschnittlich, aber mehr als 850 km/h durchschnittlich, wenn man einbezieht,
daf das Flugzeug in den ersten Minuten nach dem Start erheblich langsamer war. Obendrein haben die US-
Behirden angegeben, Flug UA93 sei sogar 925 bzw. 965 km/h schnell gewesen, als er in Pennsylvania
«abstiirzte». Wenn die Maschine also bei ihrem plétzlichen Schwenk nahe Cleveland um 9.30 Uhr weit iiber 900
km/h schnell war, brauchte sie fiir die 290 bis 300 km bis Shanksville (ihrem «Absturzrort) kaum mehr als 18
Minuten. Sie hatte daher gegen 9.48 dort «abstiirzen» miissen, genau eine Viertelstunde friiher als in der Realitat!
Folglich ist sie in dieser Viertelstunde kurz auf den Flughafen Cleveland-Johnstown abgetaucht und hat die
Todespassagiere von Shanksville an Bord genommen.

Wer soll denn dann die vier Flugzeuge entfiihrt haben!?
Na, Osama bin Ladens Leute waren es auf keinen Fall. Statt dessen kamen perfekt als Boelng-Piloten ausgebildete
Geheimdienstagenten zum Einsatz. Die beiden in Flug UA93 wurden ohne ihr Wissen geopfert . . .



Schauplatz

WTC- Turme

Woher stammen denn diese Bilder hier links?

Von verschiedenen Amateur-Videos. Sie zeigen, obwohl aus ganz unter-
schiedlichen Perspektiven, alle dasselbe Flugzeug, namlich die Boeing,
die in den WTC-Siidturm einschlug.

Was ist das aber fiir ein seltsamer Gegenstand unter dem Rumpf?

Dieser Gegenstand beweist jedenfalls, daf diese Boeing kein normales
Linienflugzeug war, also weder Flug AA11 noch Flug UA175. Es gibt auf
der ganzen Welt kein Linienflugzeug irgendeiner Fluggesellschaft bzw. ir-
gendeines Flugzeugherstellers, das einen solchen Gegenstand an dieser
Stelle unter seinem Rumpf triige!

Kann man denn nicht feststellen, um was es sich bei diesem Gegenstand handelt?
Oh doch, man kann. Von vorn gesehen ist er genauso rund und ungefihr
genause dick wie die beiden Triebwerke. Von unten gesehen ist er nicht
nur so breit und so rundlich, sondern auch in etwa genauso lang wie sie.
Uberdies glanzt er genauso metallisch wie sie in der Sonne. Also . .

Soll das etwa heifien, daf diese Maschine ein dritfesTriebwerk besaR!?

Genau das! Ein zusatzlich am Rumpf befestigtes Triebwerk.

Aber wozu!?

Nun, um so viel brennbares Kerosin wie nur méglich zu transportieren. . .

Dann sind die Tiirme also docfiwegen der Brandhitze eingestiirzt?

Nein, natiirlich nicht. Doch je gewaltiger die anfanglichen Feuerbille wa-
ren, desto leichter konnte man das hinterher behaupten. Also mufite die
Boeing 767 zum Schwerlasttransporter «<hochfrisiert» werden.

Wieso Boeing 767? Das einzige Triebwerk, das man am Siidturm gefunden hat,

stammte doch, wie Experten festgestellt haben, von einer Boeing 737!

Nun, das gefundene Triebwerk war genau jenes dritte, zusatzlich mon-

tierte, das wir auf den Bildern hier links erblicken. Denn die Breite des

Einschlagslochs am Stidturm (und auch am Nordturm!) beweist, daf® es

sich durchaus um eine Boeing 767 mit 47,5 Metern Spannweite handel-

te, statt um eine viel kleinere Boeing 737 mit héchstens 34 Metern.

Aber warum hat man dann nur so ein schwaches drittes Triebwerk anmontiert?

Weil sonst das Risiko bestand, das Turm-Oberteil «abzusagen». Trotzdem
konnte der unbemannte, ferngelenkte «Kerosinbomber» dank dem drit-
ten Triebwerk rund 40 % mehr «Brennstoff» ins WTC schieudern!

Und was sieht man auf dem Bild rechts unten?

Ganz einfach: Das dritte Triebwerk fliegt gerade aus dem Siidturm . . .

Breite des Eckpfeilers
= circa 3 normale
Aullenpfeiler

Breite des Flugzeugs in
Wirklichkeit: 40 m
+ 2 AuBenpfeiler (= 2 m)
+ 1 Eckpfeiler (= 3 m)
+¢a, 2.5 m iber die
Kante hinaus.
Alseo insgesamt 47,5 m!
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Schauplatz

Pentagon
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Daf hier keine Boeing 757 einschlagen konnte, sieht man ja auf

den ersten Blick. Das ist aber auch langst nichts Neues mehr.
Ja, das war enorm schiau ven den echten 9/11-Verbre-
chern. Alle Welt fragte sich, wie eine 38 Meter breite
Boeing 757 in ein nicht einmal halb so breites Loch rasen
konnte. Und wieso sie trotzdem so restlos unauffindbar
blieb. Uber diesem Ritselraten wurde jedoch das Aller-
wichtigste glatt iibersehen - genau wie geplant. . .

Und das ware .. .1?
Sehen Sie sich mal hier oben links die beiden Photos an. Beachten Sie auf der obersten Aufnahme genau, wo es alles
qualmt. Und auf der unteren, spateren Aufnahme (der unversehrte Rasen ist von einem friiheren Photo genommen und
hineinmontiert, das mafistabgetreue Modell einer Boeing 757 natiirlich auch hineinkopiert) konzentrieren Sie sich bitte
auf die verkohiten, ja sogar tellweise eingerissenen Dachfiiachen.

Hmm, ja, jetzt, wo Sie mich darauf aufmerksam machen, sehe ich es auch: die Brande haben enorm weit weg von der Ein-

schlagsstelle gewiitet. Unerkiarlich weit weg, wiirde ich sagen!
Nicht blof® das. Uns wurde unzahligemale versichert, der gerade erst renovierte und noch weitgehend leere «Keil 1» sei
getroffen worden. Rechts oben haben wir eine ganz offizielle Darstellung des Pentagons mit der genauen Einzeichnung
und Numerierung seiner fiinf Keile. Entnommen aus der «4rmy Times», also der Zeitschrift der US-Armee. Rechts unten
ist dementsprechend Keil 1 griin, der benachbarte Keil 5 jedoch honiggelb eingefirbt. Die symbolisch draufgesetzten
Flammen zeigen, wie enorm es - nicht etwa im leeren Keil 1, sondern - im vollbesetzten Keil 5 gebrannt hat!!!

Wollen Sie damit sagen, daf} in Wirklichkeit viel mehr als «125» Menschen im Pentagon umgekommen sind?

Genau das. Aber nicht nur viel mehr, sondern auch ganz andere, als behauptet. Keine Anstreicher oder Putzfrauen,

sondern hochqualifizierte Leute, die gerade den riesigsten Unterschlagungsskandal der Weltgeschichte untersuchten!

2,3 Billionen (= 2 300 Milliarden!) Dollar, die im Pentagon-Haushalt schlicht «verlorengegangen» waren!




Schauplatz

New Baltimore

Was soll denn das schon wieder fiir ein «Schauplatz» sein? Verwechseln Sie das nicht mit Shanksville in Pennsylvania?
Nein, keineswegs. Obwehl New Baltimore in der Tat nur 11 bis 12 Kilometer Luftlinie von Shanksville entfernt ist.

Die letzte Maschine, Flug UA93, auch wenn sie heimlich in Cleveland zwischengelandet war, ist aber doch jedenfalls bei

Shanksville abgestiirzt! Dort befindet sich ja die offizielle Gedenkstéatte. Was reden Sie also da von einem «New Baltimore»!?
New Baltimore war der ec/ife Absturzort. Man hat ihn der Offentlichkeit verheimlicht, indem man eine rauchende Grube
bel Shanksville, 11 bis 12 Kilometer entfernt, zur «Einschlagsstelie» der Boeing 757 in den Erdboden erk/irte.

Nun aber bitte langsam ~ und schon der Reihe nach! Also erstens: Wieso hétte man denn etwas verheimlichen solien?
Haben Sie schon wieder vergessen, dafd keine «45», wie amtlicherseits behauptet, sondern dber 200 Passagiere in die-
ser Todes-Boeing saflen? Namlich alle echten Passagiere aus allen vier entfiihrten Maschinen? Die Insassen der drei er-
sten Flugzeuge waren doch in Cleveland heimlich an Bord von Flug UA93 verbracht worden. Heimlich und gewaltsam. Weil
sie unbedingt verschwinden mufiten. Immerhin waren sie doch angeblich bei den Flugzeugeinschiagen im WTC und im
Pentagon ums Leben gekommen . . . folglich mufiten sie auch wirk/ich sterben.

Aha, ich beginne zu begreifen . . . Die Leute aus den drei ersten Maschinen durften natiirlich unter keinen Umstinden am

Absturzort in Pennsylvania als Leichen gefunden werden! Richtig?
Ganz genau. Jedenfalls nicht
von normalen Rettungskraf-
ten, die hinterher «geplau-
dert» hatten. Gefunden und
stilischweigend  beseitigt
werden durften sie nur fern-
ab aller Offentlichkeit von
Spezialeinheiten des FBL

Wie kommt es dann aber, zwei-

tens, dafl so viele verschiedene

Augenzeugen in Shanksville und

Umgebung Flug UA93 trotzdem

in die - zugegebenermafien viel

zu kleine - rauchende Grube ab-

stiirzen gesehen haben wollen?
Nun, weil dort wirklich etwas
«abstiirzter, was wie ein
«grofes Flugzeug» aussah,
indem es extrem niedrig flog.
Wir wissen heute, dafd es ein
gefliigelter Marschflugkor-
per war. Der hatte jedoch
keine andere Aufgabe, als
bei Shanksville auf dem Ge-
lande einer alten Kohlengru- j
be gut sichtbar «abzustir- | JAMele,
zen», in einem grofien Feuer-
ball zu explodieren und da-
durch die rauchende Grube
zu erzeugen, die sofort zum
«Absturzort» erklart wurde.

Woher dann aber, drittens, die winzigen Flugzeugtriimmer und blutleeren Leichenteile in dieser Grube?
Die warf das andere kieine Diisenflugzeug sofort nach dem Einschlag des Marschfiugkorpers in die rauchende Grube.
Der wendige weifle Militarjet ohne Kennzeichen, den so viele Leute iiber der frisch entstandenen Grube kreisen und dann
verschwinden sahen! Irgendetwas muffe man ja tun, damit es wenigstens oberfldchlich so aussah, als wére hier eine mit
Passagieren besetzte Linienmaschine niedergegangen.

Hmm, ja, das leuchtet ein. Und Sie behaupten also nun, der echte Flug UA93 sei stattdessen bel New Baltimore abgestiirzt.

Woher wissen Sie das so genau?
Weil der Sender CAVN anfanglich - live, durch einen Reporter direkt vor Ort! - iiber Triimmerfunde bei New Baltimore be-
richtete. Und dariiber, dafd das FB/das Areal «weitridumig abgesperrt» habe . . . Auferdem: Sehen Sie sich mal hier diese
Karte an. Auch an diesem kieinen See, dem /ndian Lake, fielen etliche Triimmer herunter. AufSerdem schon vorher, er-
staunliche 700 Meter von der Shanksville-Grube entfernt, ein grofes Boeing-Triebwerk. Und alle drei echifen Triimmer-
fundstellen liegen schnurgerade auf einer Liniel

Was folgern Sie daraus?
Die Boeing 757 mit iiber 200 unfreiwilligen Passagieren an Bord wurde bei Shanksville in rund 12 000 Metern Hohe mit-
ten in der Luft von sie verfolgenden Abfangjagern abgeschossen. Das heifit, eine Luft-Luft-Rakete traf eines der beiden

Triebwerk

{Shanksville
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Triebwerke und rif8 es ab; es fiel wegen seiner Schwere fast wie ein Stein herunter. Eine zweite Rakete fetzte ein grofles
Loch in den Bauch der Boeing. Die dabei entstandenen leichteren Triimmer segelten langer und weiter durch die Luft,
kamen also erst am /ndian Lake herunter. Das Wrack der anfangs noch weit iiber 900 km/h schnellen Boeing sauste in
einem Winkel von ungefahr 45 Grad dem Erdboden entgegen und zerschelite deshalb erst in einem bergigen Waldgebiet.
Nahe bei dem in einem tief eingeschnittenen Tal liegenden Dérfchen New Baltimore, das weniger als 100 Einwohner
zahlt. in dieser fast menschenleeren Gegend war es fiir FB/£Spezialkrifte ein Leichtes, die Leichen und das Wrack unge-
sehen wegzuschaffen!
Und wo kann man all diese verbliiffenden Dinge genauer nachlesen?
Natiirlich in dem hier nachfolgend angekiindigten neuen Buch! hig ! Attraktive
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